
f) 
_j_J 

,, 
.. 

,( 

r 

. ~· . ., 
.. ~ ,. 

>. !k · ' ,; , . 
,J" ~ 

r 

~J ";$ 

' iP. 

·~ 
. ·:•\-~ 

.Una taglia formato famiglia per spiccare il volo f . '' 

.. e rimanere a bordo a lungo. Caratteristiche offerte: 1,\ 

comfort, prest~ioni e facilità d1 conduzione > . .., , 
,;J., • 1 ~-\ f amily size l)oat to take mght and spend time ,. . . 
~: , • ..!Z { "' \l1board ·{t offE:rs comfort, performa(lce , ,,. . . fV!1f•. 
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IL MARE CHE Cl ATTENDE AL DI FUORI DEL-
LA DIGA FORANEA DI VAP.All.E È PIUTTOSTO 
FASTIDIOSO. Non proibitivo, ma con un'onda di 
almeno 70 centimetri in scaduta. Nei giorni prece-
denti era sicuramente più agitato e non si è ancora 
del tutto calmato. Il veoto. in compenso, è decisa-
mente debole. In sala macchioo ci sono due motori 
Volvo Penta D11 di 750 cavalli ciascuno. 1.500 ca-
valli complessM sono una potenza abbastanza so-
stenuta per un'imbarcazione che misura, fuori tutto, 
poco più di sedici metri e mezzo. La trasmissione è 
con lps 950 con eliche traenti. Affondo la manetta 
e la carena si comporta egregiamente. L:accelera-

TEST 

21()(18 è sportiva, soprattutto se consideriamO che 
siamo a bordo di un fly di quasi tret1ta tonnellate di 
dislocamento. In circa otto secoodi lo scafo è tuo· 
n dall'acqua. Anche la massima è ragguardevole: 
31,7 nodi a 2500 gin con un consumo istantanee 
di 284 lil!Vora e poco meno di 9 litri pe< un miglio. 
Al minimo di planata, invece, i nodi sono poco 
più di tredici, i litri/ora 105 e i litri pe< miglio otto. 
Se immaginassimo di metterli in fila come se si trai· 
tasse di una pagella, potremmo certamente dire che 
lo studente Azimut 53 Fly è promosso a pieni voli. 
Il comportamento sulle onde è altrettanto lodevole. 
Le fende senza particolari problemi. Certo, noo si 
tratta di onde oceaniche, ma sono, in ogni caso, in 
grado di infastidire una barca di queste dimensioni 
che naviga a velocità elevate. Il 53 Fly, invece, noo 
mostra difficoltà anche a 20 nodi e a 25. L'unica ac-
cortezza che si deve avere quando si raggiungono 
vekx:ltà elevate, è quella di dosare il gas pe< evitara 
salti sulle oode. Elasta un minimo di anticipo pe< 
mantenere la navigazione confortevole. Le linee 
della carena sono state realizzate dall'ufficio ri-
cerca e sviluppo di Azimut Benetti. L:angolo di 

cieadrise della V di prua è suffciente per ah , tare 
un mara abbastanza formato come quello e, , at,. 
bla/TlO inCOntrato durante II test. La barca pr ia d 
planare è un po' "seduta_", lo si nota anche JaJ~ 
visibilità della postaz~ interna che risulta ,ita. 
ta. Accelerando, owiamente, SJ ottiene un a, atto 
ottimale con lo scafo orizzontale sull'acqua, , :en. 
to anche degli interceptor che troviamo a b do 
Sono automatici e quindi il timoniere non , 
deve preoccupare. L:effetto del loro lavoro s, <de 
anche dalla scia perché quan~ inte,vengon per 
abbassare la prua e ottenere cosi un assetto e, . at-
to dell'imbarcazione, alzano un buon volume , , c-
qua. In navigazione la timoneria mi è apparsa 

1
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10 
equilibrata. Rappresenta un giusto comprorr,, so 
tra mort:>idezza e p,rontezza nella risposta. Gli 11;, di 
VcJNo garantiscono una buona dose di agilltà na 
anche l'altezza ccmplessiva del bo!do libero cc·,m-
buisce a dara la sensazione di stabilità e sicurc -.:za 
in virata. Nonostante la presenza del fly, infatt, al-
tezza del 53 sopra la liooa di galleggiamento ne n è 
eccessiva. Un altro grande lavoro fatto da Az·rnut 
è quello per l'insonorizzazione della sala macch,ne. 
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M<Jl!O f3l 'Onale 
raJJesti~sn!O in coperta 
con Il glL ,ID equilibrio 
delle zor , pranzo e relax. 
na poia ;,ozzetto e fly, 

supe< ;i da destinare 
eomrr·t non mancano. 

n,e de< set-up is very 
rati0f181 nith tt,eright 
1131ance ,etween dining 
and rei, ation areas. 
l'{rltl th bOW, cocKpit 
and ft~ ·,dge, tt,ere is no 
1ad< of eas set aside tor 

comfort 

r 
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, 
Tre cabine e due 
bagni, oltre al locale 
per il marinaio. A conti 
fatti, non poco per un 
53'. L'abitabilità che 
il progetto è riuscito a 
ottenere per ciascuna 
cabina è sufficiente per 
immaginare una lunga 
permanenza a bordo. 

__,,,_ 

:;.-,- --= -

T!Jere are three cabins 
and two bathrooms, as 
well as the crew cabin. 
Tllat adds up to a lot tor 
a 53-footer. 
The headroom thai the 
design has managed 
to gel for each cabin 
is enough to imagine 
spending time onooard. 

TEST 

Le vibrazioni ci sono e non sono provocate solo 
dai motori e dagli impianti, ma anche dal mare for-
mato, eppure i decibel che misuro con il tonome-
tro sono sempre molto contenuti, sia in plancia, 
sia nella cabina armatoriale. La sensazione che 
si prova nella postazione di comando è positiva. 
La plancia, il volante, le manette e il joystick sono 
tutti a portata di mano. Ci si muove bene, si rie-
sce a manovrare senza intoppi. Anche la seduta 
per il pilota è awolgente e confortevole. Gli inter-
ni sono stati curati dal cantiere e sono all'insegna 
dello spazio e del comfort per sei persone. L'ar-
matoriale è a centro barca e occupa per intero il 
baglio, mentre a prua, la zona notte si articola in 
una cabina matrimoniale e in una con letti paralleli. 

Per questi due locali, il bagno è uno ~lo 
nel compless? un layout con _tre cabir 

8
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bagni è decisamente _accogliente, s,. rattuttue 
se teniamo conto che siamo a bordo d m 5 ? Il salone è tradizionale con tante vetrate PO/ · 
Ioni che consentono di avere un'area in c, c1tin el-
tra dinette e pozzetto con _la . ~ucina che 9 st': 
collocata propno ,n prossImItà d1 que,. ultimo 
11 progetto della coperta è stato curato d,, ~bert · 
Mancini e quello che ho avuto modo di ap1 a~ 0 

è la razionalità. L'area per la zona pranzo ,i tro 8 

all'interno del salone e sul fly, quindi il pozz 10 
è dotato di tavolo pranzo. Razionali anche , zone 
relax che si trovano a prua e sul fly che offn 10 un 
buona do_se di privacy anche ,se si è on eggia~ 
di poppa ,n banchina. Infine, c è la piattat-rma d' 
poppa immergibile dalla quale si può accec .re al~ 
cabina marinaio. La scelta delle trasmiss ni lps 
infatti, oltre a garantire manovrabilità e pre, dZion;' 
permette anche di avere volumi interni mag •iiori d~ 
sfruttare per l'abitabilrtà e per lo storage. 

THE SEA WAITING FOR US OUTSIDE Tl,E 
HARBOUR WALL AT VARAZZE WAS FAIRLY 
DIFFICULT, although not prohibitive. But the residuai 
swell producec waves of at least 70 centimetres. 
In the previous days, it had been rougher. but rt 
certainly hadn't completely calmed down. The gOOd 
news was that the wind was weak. In the engine 
room, there were two Volvo Penta Dt 1s each 
developing 750 hp. A tota! of 1,500 horsepower is a 
fairfy large amount tor a boat wrth a length overall of 
just over sixteen and a half metres. Transmission is 
through a lower unit with IPS 950 forward propellers. 
I opened the throttle righi up and the hull behaved 
superbly. The acceleration was sporty, particularly 
if you take into account thai we are on board a 
llybridge boat of nearly thirty tonnes displacement. 

-

._:_ -:= 
,.,..-,,~ ,.,, .., . 

--V e1oc'rtà max nOdi 
Top speed knots 

Aitonomia mn 
Rangenm 

< 289 

Rapporto peso 
potenza kg 

Mass 1<w 

outlet power 

@ 28 

Rapporto lung./larg. 
uw 

3,4 
'--

AZlhllJT YACms 
ViaMarun1.uuier~9111 

I-IOOS1A~!TO) 
T. +3901193161 --~ 

PROGmo: YiM:hb 0U deli,Ji) 
' Alberto Manci. YactTt llesi\Ji (extetn,Sllir>i 
& COOcept) • ~Y.-:tits [ll1eriirdeli,Ji) 

SCAFO: UffNJhezza f.t 16,7Brn , Lanzialllaaitia 
4,95m • Pescaggio 1,41m ' llistocaireito 

I 
lilno 

carico 30.00I) ko ' Serbato;~ 2.4(1) I 

' Serbatoiqa5901 
MOTORI: 2xVolvo Peota 011·1\ls95o • Ck:k)~ 

4 tempi • 6 cilindri linea • Po1enza 533 lcW (72S C'I) 

• Cilindrata 10,84 /• ~P!I cusa 
123mm x 152mm •~Il COOl!ressiooe 16,5:1 

• Regim9 di rotaiiooe massiroo 2500 Qii/llnJ!ti 
• Peso a secco 1.800 kg 

CERTIRCAZIONE CE: CAT 8 
PREZZO: 1.200.000 €, Iva esoosa (Jlrezzo base) 

PROJECT: Azimut Yachts lhull design) ' Albertn 
Mancini Yacht Design lexterior sljling & ampi) 

, Azimut Yadlts linterior design) 

HULL: LOA 16.78m • Maximum beam 4.95m ' 0ratt 

1.41m • Full load displacement 30,000 kg • fuet tanks 

volume 2,400 I• Water tanlls l'lllume 590 I 

MAIN PROPULSION: 2xVolvo Penta 01 t-lPS950 

, 4 stroke , 6 CJlinders inline • 0utlet nmianical 

533 kW(725 hp) • Swept l'lllume 10.84 I•. power essiooratlo 
Bore&Stroke 123mm x 152mm • Compr -

- 1 .,,..,. 2500/mm 16_5:1 , Maximal rotaliona.,,,..,. 

, Dry weight 1,800 kg 

EC CERTIFICATI0N: CAT B 

VAT (as standard) PRICE: 1,200.000 €, Excl. 

c9'1dizìoni della prova 
Conclitions on test 

locaitàitl'laat Varane , ·, • 
Ordailll'a,e~ ìO 

'lento!ll\bl !jlfed 6 nodi/1\ r,-, 
i>erlooeabonl)/lf\qJl,,mboarrl 

~~ifuel'llftlnlemboa/11 1.200, 

V elocità in nodi 
Speeci in knots 

C onsumil/h 
Fuel consumptìon 1/h 

~ a 

"' 
Vetoatà mma di planata: 13,1 nodi a 1650 giri 233 

Mintmum glìding S!)eed: 13.1 knots at 1650/min 

Da O a planata In B secondi 

Gliding lime ot 8s lrom O lo gli-Oe 

Da O a vetocl1à massima In 30 secondi 

Gliding time of 30s fO! a speed change fmm 

O IO 31.7 knols (maximum speoo) 

lttro miglio (vetocitildietroera) 

V na mi 1eruising speed) ,,, , 
,'~ 

- •1,'f'""I, Rumore su scala A fin ntancia d8_ 

Velocità kn 
Engine rotational Boat 
speed 1/min speed in knots 
1000 8.2 
~00 11.0 
1650 13.1 
1750 16.2 

21.7 

25.2 

- o ~] 

Consu111I totali I/h 

Tota/ Fuel consumpUon 

(as volume ffow) 1/h 

30 

95 

105 

135 

180 

278 

284 

Consumi litro ml•llo 

To131 Fuel consumpuon 

(as volume /Wlging/ Il na mi 

3,6 

8,6 

8,0 

8,3 

8,3 

9,0 

9.4 

8,9 

Range Sound leve/ on scale A 

nami 
(at llie dashbcatd) dB 

666 
59 

279 
61 

300 
62 

289 
64 

289 
65 

266 
67 

69 
255 

70 
269 
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The hull carne out of the watt 
seconds. Even the top speed is 

knots at 2500 rpm with 

1 around 
1):>rl,~c eight 

"dllle: 31 . 7 
Pot reacJir11, 

284 litres used per 
under nine litrr 

mile travelled 
planning mir 

Jr a d .. of 
' n Slight~ 
Per naut1cai 

~ereas at th 
urn it did. e 

over thirtet 
hour read 
litres per 
lf it were 

' JUSt 
lhe litres Per 
was 105 and 
le was eight 
end-of-t.,,,,: 

report e, ", " 
. we have 

to say tr the student 
- Azimut 5J had Passeci 
· Ì with flying ,olours H 

,&#!:JVJ . it behavec ,n the 
is Just a praiseworth 

lt fends them ·tt without Y 

particular probi, ns. We are~i 
of course, talkin about 

waves, but they we,e nevertheless 
ones that_ could troublc. a boat of this 

size that 1s mov1ng fast Even so, the 53 A 
doesn't have any difficulty at 20 knots, or even :i 
25. The only thing to remember when you are going 
fast 1s to measure o_ut the throttle to avoid jumping 
on the waves. You Just need to anticipate a brr 10 
ensure that it is a comfortable ride. The lines of the 
hull were done by the research and development 
department at Azimut Benetti. The deadrise angle 
at the V-shaped hull is enough to handle a fair1y 
rough sea, like what we carne across during the 
test. Before starting to piane, however, the boat sits 
back a bit, something you can ascertain from the 
limited visibility you get from the internal steering 
position. Obviously, as you speed up you gel just 
the right trim with the hull horizontal to the water 
surface. That's also because of the interceptors 
that are fitted . They are automatic and so whoever 
is at the helm doesn 't have to worry about them. 
The effect of what they do can also be seen tram 
the bow wave because when they start to work 
to lower the bow and get the right trim, they bring 
up a good amount of water. When underway, 
the steering felt very balanced. lt was the righi 
compromise between being soft and reactive. The 
Volvo IPS system gives it a good dose of agilfy. 
but also the overall height of the freeboard helps to 
give a feeling of stability and stability when turning. 

Tofa.zimut, 
a family 

boat means 
comfort for 

long stays 
on board , 

being easy to 
handle and 
giving good 
performance 

both in terms 
ofspeed 
and fuel 

consumption 

Family Boat 
che per 
Azimut significa 
comfort 
per lunghi 
soggiorni, 
facilità di 
conduzione 
e buone . 
performance sia 
per veloc~à. 
sia per 
i consumi. 



Engine room 
Due Volvo Penta D11 da 750 cavalli ciascuno per 
un totale di 1.500 cavalli. Si tratta di una potenza 
notevole in grado di spingere l'Azimut 53 Fly fino 

236 a 31 , 7 nodi di velocità massima. 

Two Volvo Penta D11s, each turning out 750 
horsepower, give a tota/ of 1,500 hp. That is a 
significant amount of power ab/e to push the 
Azimut 53 Fly up to 31.7 knots top speed. 

____ .-.!!TE~ST ___ _ 

Maneggevole sia in virata, 
sia in manovra ai bassi 
regimi, anche grazie 
alla scelta di montare il 
sistema lps di Volvo con 
i piedi azimutali. La V di 
prua è sufficientemente 
profonda per non soffrire 
il mare formato. 

11 is both easy to move 
around when turning and 
when manoeuvring al low 
revs, noi least because 
of the decision lo fil the 
Volvo IPS system with 
azimuth drives. 
The V-shaped bow is deep 
enough lo mean thai il 
doesn 'I suffer from the 
rough sea. 

·te having a fiybridge, the 53 .s height 0 oesp1 . A h Ver th 
ter isn't excess1ve. not er grt, t piece 01 e 

wa . . h th Wor11 
done by Azimut ,s ow . ey ss l dprooteci th 
engine room. Although we did feel -me vibration e 
was not just caused by the eng,nes ,_ 1d the Onbo , rt 
equipment, bui also by the rough s~ ,. But even ard 

the level of decibels thai I measurec, vith the s so, 
I. •ted b ound metre was always very ,m, , otr at the b .d 

and in the master cabin. You gel a JJod feeli~ ge 
the helm. The dashboard, the whee, throttles g at 

. h' h v and 
J
·oystick are all w,t ,n easy reac . ,ou c1n get aro 

d 
. h Und 

easily, and o manoeuvres w1t ou1 bashing . 
h t 

. . 1nto 
anything. Even t es eenng seat 1s v.dcorning and 
comfortable. The ,ntenors_ have been i one carefutfy 
by the yard and are des1gned to 911,8 a feeling f 
space and comfort for six people. Thc master cab~n 
is midsh1ps, and takes up the who1,, bearn wh·I . , 1e 
going forward, the sleep,ng accomrriJdation has a 
double room, and another twin roorr There's iust 
one bathroom for these two cabir s but looked 
at overall , a layout with three cab1ns and two 
bathrooms is most definitely comfortable, especialfy 
if we bear in mind that we are on board a 53-footer. 
The lounge is traditional, with a lot of windows anct 
doors thai mean there can be continuity between 
the dinette and cockpit with the kitchen locatect 
close to the cockpit. The deck design was handled 
by Alberto Mancini and what I appreciated in it was 
its rationality. The eating area is inside the lounge 
and on the flybridge, so the cockpit does not have 
a dining table. The relaxation areas in the bows 
and on the flybridge have also been drawn up 
rationally and provide a good dose of privacy even 
if you are moored al the quay by the stem. And 
finally, there is the submersible aft platform, tram 
:. 1·1ere you reach the sailor's quarters. As well as 

"79 manoeuvrability, the use of IPS transmissions 
..:'lS the interior volumes can be larger, allowing 
:r l1eadroom and storage capacity. lii. 
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