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PARTIAMO DA QUALCHE SEMPLICE NUMERO: 
43WALL YTENDER, lancio ufficiale 2020, rapporto 
peso potenza, circa 22 ctilogrammi per ogni chi-
lowatt di potenza disponibile; 43Wa11ytender X. 
lancio ufficiale 2021, rapporto peso potenza: 11,9. 
Quasi la metà. Cosa è cambiato? Non ci sono più 
due D6 Volvo Penta DieSel da 440 cavali in sala 
macchine, ma tre Mercu,y Verado 450R sulo 
specchio di poppa, la massima potenza installabile 
che ho avuto il piacere di provare. Rimane immuta-
ta la costruzione in infusione con resina vinilestere e 
struttura ibrida vetro e carbonio al 60%, con il T-Top 
full cartx,-epoxy. Perché questa nuova versione? 
La risposta più ovvia è: per correre di più. La velo-
cìtà massima cresce infatti di circa 1 O nodi, da 40 
a 50, oltre ad avere più accelerazione, si passa da 
6,7" a 4, 1' per raggiungere la planala, i confronti 
numerici si riferiscono alla nostra prova della ver-
sione EFB, pubblicata sul numero di luglio. In realtà 
la versione X del 43Wa/lytender non nasce solo per 
soddisfare la voglia di adrenalina degli armatori più 
sportM, ma anche per rispondere alle richieste spe-
cifiche del mercato USA, in primo luogo della Fiori· 
da. Non a caso questa versione fuoribordo è stata 
pensata per risolvere altri due problemi tipici di chi 
naviga da quelle parti: il pescaggio ridotto, supera-
to dai piedi che si possono alzare, e il passaggio 

I r,e steering pos1tion is 
spec(acular. with a doulJle seat. 

flush instrumentalion ancJ wrap-
around windscreen TnrotLJe 

fiJnctions are dup!icated in the 
)Oysrick whiclì , in pa11 because 

of ha\/2ng tl1ree engines and 
aJso the bow thruster, make 

manoeuvring very simple 

sotto i numerosi ponti che costellano _le vie d'acqua 
interne che portano al marina e alle ville della zona. 
Infatti. ra11ezza massima di 4.7 m è, stata catcotata 
proprie a loro misura. 11 bel1 noto danno colale-
raie' dovuto alla scelta di tanta potenza è quello 
dell'aumento dei consumi: alla vek>C~à massima s, 
passa da 4,5 litri/miglio di gasolio a 10 lttri miglio di 
benZina, A 32 nodi, velocìtà di crociera veloce, Sl 
passa da 4,2 htri/m~lio a 8,3. Ma anche qui il p~-
blerna viene risolto dal costo irrisorio della benZlna 
negli States: circa 3,30/3,50 ~lari al gallone, cioè 
O, 70 oentesimi di Euro al wo. Un progetto quin-
di cucìto addoSSO agli annatori d'oltreoceano, ma 
che sicuramente troverà i suoi estimatori anche per 
chi, nei nostri mari, è a caccia dì emozioni e non si 
fa troppi problemi quando è al distributore. 
Di certo ha riscosso la mia totale approvazione. 
Da poriare è un vero piacere: ·cattiva", ma mai rab· 
blesa; precisissima nelle accostate, anche esage-
rando nelle serpentine; rnomidissima nel passag-
gio sull'onda, l'angolo di carena è passato, rispetto 
alla precedente versione, da 18' a 21'. L'angolo 
d1 cabrata ,n accelerazione si fa sentire, ma il bel 
disegno della postazione di pilotaggio, avanti e ben 
nafzata, risolve egregiamente il problema. Nella no-
stra prova non abbiamo raggiunto i 50 nodi dichia-
rai, dal cantiere, ci siamo fermati "solo' a 48, ma la 

Spettacolare la postazione di 
pilotaggio con doppio sedile, 
strumentazione a filo e parabrezza 
awolgente. Le manette sono 
duplicate nel joystick che, grazie 
anche alla tripla motorizzazione 
e all'elica di prua, rende le 
manovre semplicissime. 
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La CQl)erta t1et 43Waftta>tta-Xè l110duabile, 
1a WISiooe base é da tender PIIO, coo rmra area 
di poppa sgombra_ La Vffl01e delta prova montava 
Il\ !1ande prendisole sono 111 qua1e si l)OSS(ll10 
stiva-e waler loys, bombole o SeaBob. 

1he dedc: al file 43Wallytender X is modula: 1/Je 
basell'ISIQ'l,saf}llelender, llilllfhewlloleof 
theSl!tn an,e enlJ"e/y cJea,: 1he iem, ""/rii!(/ 

ru hall il ia,ye S111 pac1 IX1der wl>cJI roo can 5/IYe 

--qs_ sa.tJa Of SeaBobs • -! 
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Sottocoperta il 43Wallytenderx ha una cabina con 
bagno e doccia separata. Nasce come barca da 
crociera giornaliera, tender per superyacht a vela 
e a motore, mezzo d'appoggio per i resort. 

Below deck, the 43Wal/ytenderX has a cabin 
with a separate bathroom and shower. Il has been 
crea/ed as a day cnuiser, a tender tor both sai/-
powered and motor superyachts, and a support 
vessel tor resorts. 

--...,.,._._.......,,, 2021 

Segno distintivo è il bottazzo/ 
parabordo che corre lungo 
tutta la falchetta. 
Un elemento stilistico, ma anchP 
estremamente funzionale. 
È presente anche la 
predisposizione per il traino da 
prua dall'eventuale mother-ship. 

A distinctive sign is a fender 
bar, which runs tl1e whole 
length of t11e gunwale Il Is a 
style element, but it is also 
extremely functional lt Is also 
fitted out so it can be towed troI17 

the bow by a mother ship 

era nella sua V8fSione full-optional e quas, a1 
di liquidi imbafC8ti. 

1 . sottolineato come questo spostamento 00 
I/a Po' • da dentro a fuori, sia stato realizzato 

(XJl1S09U0flZe in termini estetici e funzionali. 
senV-' ()Utboald sono sempre più frequenti, a 
Le di qualsiaSi tipo di barca. Il mercato USA, 
l)OrOO diceJ81TlO, è molto allettante. Quelle ve-::;,10 ,iuScite sono però poche. I fuoribordo 
S()l10 infatti gand• e ingombranti, rubano spazio 
sulla plal1ci8, rendonO difficile raggiungere l'acqua 

111 
· ,, quasi sempre, devastano u_n design pensa-
c/li8V8 entrooordo-Tutti nsch, ben schivai, sul 

~ alytendef X, grazie anche alle due murate ab-
t,attibii (di serie}, alla scaletta a scomparsa e all'as-
senza di gradini nella zona d, poppa. 

L.ff'S START FROM A FEW SIMPLE FIGURES: 
TJ-lE 43WALLYTENDER, officia/ly launched ,n 
2()2(), weight to power ratio of around 22 kilos far 

kiloW8tt of power available; 43Wal/ytender 
x. officially launched in 2021, weight to power 
,atio: 11.9. Naarly ha~. So, what has changed? 
n,ere are no longer two 440 hp D6 Volvo Penta 
[JieSel engines in the engine room. lnstead, there 
,-e thr8e Mercury Verado 450Rs on the transom, 
the most powerful combination thai can be fitted 
and the one thai I had the pleasure of tr,òng 
out. The vinyl ester resin infusion moulding used 
" construction is unchanged, with a structure 
tt.31 is sixty per cent hybrid glass and carbon 
libre structure, with the T-Top completely ,n 
carbon epoxy. So why has this new version been 
made? The most obvious answer is: lo go /aster 
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Tl1e top speed has increased by a,, und 
from 40 lo 50, as well as having greatcr ten knc;

8 
- the time needed lo start planning l~a:~Celer,:,0r, 
6.7 lo 4.1 seconds. We are making tl,e alleni,.,rr, 
with the figures from when we tried 

0
~m/lar ; Dn 

version, a test we publ ished in the Jul the_ t.'B 
In reality, the X version of _the 43Wal/ytende:"•hcr,. 
just been created lo sat,sfy a drive lor d ha,, t 
amongst the most sporty-m,nded buyers \rene n 
to meet the specific requests of the us "'.,'.1So 

especi~lly people in Fl~rida. lt is no coin~r~t<:t. 
thai thrs outboard versron has been des,g '°':"' 
salve two other problems thai are ca, nmon~n~ '' 
by people who use the waters in thot Part 

0
;\~ 

world: a shallow draught. ach,eved by raisrng h 
drive and fitting under the numerous bridges ,:~~ 
pepper the waterways thai lead to mannas élnd 
inland to the vrllas 1n the area. lndeed, the max,rr.n 
he1ght of 4.7 metres was calculated because l1 
these factors. Tl1e well-known "collatera/ dama,, 
from opting tor so much power is an increase~~, 
fuel consumption: at top speed, you go from us:r : 
4.5 to ten litres per mi/e. And at 32 knots, l'lhir 
is a fast cruising speed, you now use 8.3 rat'•· 
than 4.3 lttres. Bui this is a problem thai is als 
reduced by the laughably low cast of petrol ,n th 
US: around 3.30 or 3.50 dollars a gallon . wh,ch, 
seventy euro-cents a litre. So, this is a design 11 ,, 
is tailor-made for American buyers, but one th,, 
will also find its supporters amongst those in cw 
waters who are looking for a dose of exc,temerl 
and aren't too worried when rt comes to refuel:,r:. 
11 certainly won my full approvai. Il is a real pleascc, 
to handle: il can be aggressive, but never enragc • 
il is very precise in turns, even when playing arour 
at slaloming; il is very gentle when going throuc'· 

Tra gli optional più 
interessanti ci sono i 
pannelli solari integrati 
nella vela in carbonio 
del T-Top. Abbinati ad un 
pacco di batterie al litio, 
coprono le esigenze di 
consumo quando si è in 
rada. 

Amongst llle most 
interesting optrons are 
the solar panels lllat 
are integrated into the 
carbon fibre of the T-Top 
Combined with a package 
of lith ium batteries, tney 
cover energy usage when 
al anchor. 

V elocità max nOdi 
Top speed knots 

A.rt:onomia mn 
Rangenm 
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Rapporto peso 
potenza 

Mass 
out:let power 

© 11 )9 

kg 
l<w 

Rapporto lung./larg. 

GJ 

L/W 

3 

Peso 
Weight 

g 

WALLY . A BRANO 0F FERRETTI GR0UP 
6 Av. Albert Il MC-980oo Monaco 

l +377 9!19os374 
....,.,,, ... lty.CGfn 

PROGmo: Ufficio Teaiico Cantiere • Luca Bassani 
(design) • Ferretti En!Jinetnog larchtettura navale) 

SCAfo: UJnQhezza I.L 13,2m ' umghezza al 
Qalleggiameoto 12m • Larghezia 11'0ssùna 4,3m 

lmmerSiooe 1,25m • DISiocamento a vooto 9.000 kg 

• Dislocamento a pòero Car\:o 11.00Q kg • Cal)acità 

serbatoio cartltJ!ante I 750 I • Cal)acità seibatooo 

acqua 200/ 
MOTORE; 3 Mercury Veraoo 450R • Potenza 

336 kW (450 cv) • Alesaggio per ima 92mm , 86mm 

• Cilindrata 4,6 I • Raworto di nduziooe 1,60:1 
, Regime di rotazione massimo 1 Qfiimifl 

• Peso 313 kg 
CERTIRCAZIONE CE: CAT B -12 llelSOOe 

PREZZO: a partire da 745.000€ Iva esclusa, 

Franco Cantiere, versione europea, con U!la OOtalione 
standard super accessoriata 

PROJECT: Shipyard technicl department 

• Luca Bassani (designi • Ferretti Engrnwmg 

(naval architecturel 

HULL: LOA 13.2m • Waterline lenglll 12m 

• Maximum beam 4.3m • Orafi 125m • Ught mass 

displacement 9,000 I • Full load displacement 12,000 t 

• Fuel tanks volume 1.150 I • Water tank volume 200 I 

MAIN PROPULSION: 3 Mercury Verado 450R 

• Out/et mechanical power 336 kWl450 hp) • 

Bore&Stroke 92mm x86mm • Swept volume 4.61 

• Compression ratio 1.60:1 • Maximal rotational speed 

5800 - 6400/min • Weight 313 kg 

EC CERTIFICATION: CAT B - 12 people 

PRICE: starting !rom 745,000€ Excl.VAT. EXW . 

European vmsion. with a 101 of options as standard 

6000 

Condizioni della prova 
Conditions on test 

lJlcatilà/lf'lace v,,,.,,. 
Mare r1sea state Mosso/11\o\,gn 

Vento torza;/l\jnrJ speed 5 rodi/r.n 

D•elione vento/ll\1nrJ drrecl,oo NE 

Altezza onda!!Waw herght 40 cm 
Per.one a borooi/Peop/e on boaro 6 

Combustibile imbarcato//fve/ volume on boaro 80'1, 

Acqua imbarcata11Water ,o/urne on boaro 100'11, 
Motore//lfain proputsron 
Stabiiizzatori//Slabiiirer.; 

3 FB I MeretJry 450R 
l1Seakeeper 

Veloc'rtà in nodi 
Speed in knots 

C onsumi Vh 
Fuel consumption Vh 

wnT, ,,,, · ··'1" 

- I I 

I. I I ·~ .. 

Uro miglio (velocità di crociera) 

V na mi 1eruising speoo) 

'& il, • CoM_umilitro_m!_glio 

To~I Fuel consumption 

fas volume hanging) Il na ml 

5,77 

Range 

nami 
428 

303 
324 
306 

253 

203 

159 
175 
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In terms of looks the lines of the 
- ,;---21-0 three Verados feel as though 

they have been drawn up by the 
boat designers themselves, so 

perfect is the integration 

In termini estetici le linee dei 
tre Verado sembrano tirate 
dal designer della barca, 
l'integrazione è perfetta. 

batt:hernauazine - Mn.-s 
. ~""nom-Noverntier 2021 

waves, the angle of the hull ras changed 
degrees compared to 18 in the previou to 21 
You feel the tilt while a.ccelera11ng, buts t~:rs!On. 
design of the helm pos1t1on, wh1ch is forv., nice 
fairly high, resolves that perfectly We did ~d <lrìJ 
the fifty knots thai the yard clairns for the 1f¾ch 
"only" got lo 48, but we were US!ng a full -o at, Vie 
boat which was carry1ng nearly 1 00% or 't Ptionai 

' , I S Fq · capacity. Someth1ng else that should be t · Ul(j 
. th . fr sres= is how mov1ng e eng1nes orn 1nside to """ 

been achieved without any irnpact 1n terrns 0f has 
or function. There . are more and more 
versions of every k1nd of boat. The US market d 
we said earher, 1s very ent1c1ng . There aren·t · as 
boats thai have succeeded in rnak1ng this tra~:.~ 
however. Outboards are large and cumber;~:· 
they steal space from the aft platform, and ,.,.¾ 
getting into the water d1fficult. . What is more, '.heJ 
nearly always_ destroy a_ design that had been 
conceived for 1nboard eng1nes. Ali of those dangers 
have been avoided on the 43Waflytender x. rot 
least because of hav1ng two s1des that fold do\\n 
(as standard), and a ladder that stows away anct 
the absence of steps in the stern area. 

Enginedata 
Il modello della prova montava tre Mercury Verad: 
450R, che sono degli 8 cilindri a V da 4,6 litri di 
cubatura. Disponibile anche la versione con tre 
motori da 300 cavalli, sempre Mercury Verado. 

The model we tried out carried three Mercury 
Verado 450Rs, which are 4.6-litre VBs. There is 
a/so a version with three engines, again Mercury 
Verados, but which deve/op 300 horsepower each 
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